PUBLICACION DE INFORMACION

AERONAUTICA

AERODROMOS 2

TTE. AV. JORGE HENRICH ARAUZ

Trinidad - SLTR



AD 2. AERODROMOS

SLTRAD 2.1

INDICADOR DE LUGAR Y NOMBRE DEL AERODROMO

SLTR - Tte. Av. Jorge Henrich Arauz/TRINIDAD

SLTRAD 2.2 DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

1 Coordenadas del ARP y emplazamiento en 14 49 10S — 064 55 08W
el AD Ubicado a 1 200 M del THR 14.

2 Direccién y distancia desde (ciudad) 2.3 KM. NO de la Plaza Principal

3 Elevacion/temperatura de referencia 155 M (508 FT)/ 34°C (2017)

4 Ondulacion Geoidal en la PSN ELEV AD 24 M

5 MAG VAR/Cambio anual 10° W (2014) / 0,18°

6 Administracioén, direccion, teléfono, telefax, | Administracion de Aeropuertos y Servicios Auxiliares a

télex, AFS del AD la Navegacion Aerea (AASANA)

Aeropuerto Tte. Av. Jorge Henrich Arauz
Teléfono: (591) 3 4620566 / (591) 3 4620370
Fax: (591) 3 4620566
AFTN: SLTRYGYD
Trinidad — Bolivia

7 Tipos de transito permitidos (IFR/VFR) IFR/VFR

8 Observaciones NIL

SLTR AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

1 Administracion del AD 0900-2300 *

2 Aduanas e inmigracion Aduana: NIL
Migracion:  O/R

3 Dependencias de sanidad 1000-2300 *

4 Oficina de notificacion AIS 0900-2300 *

5 Oficina de notificacion ATS (ARO) 0900-2300 *

6 Oficina de notificacion MET 0900-2300 *

7 ATS 0900-2300 *

8 Abastecimiento de combustible 1100-2200

9 Servicios de escala O/R

10 Seguridad 1000-2300 *

11 Descongelamiento NIL

12 Observaciones * Operaciones nocturnas O/R




SLTR AD 2.4 INSTALACIONES Y SERVICIOS DE ESCALA

Instalaciones de manipulacién de la carga NIL
Tipos de combustible/lubricante AVGAS 100, JET FUEL A-1/ NIL
Instalaciones/capacidad de reabastecimiento Capacidad:

e AVGAS 85000 litros
e JET FUEL 112000 litros

Instalaciones de descongelamiento NIL
Espacio de hangar para aeronaves visitantes NIL
Instalaciones para reparaciones de aeronaves NIL
visitantes
7 | Observaciones NIL
SLTR AD 2.5 INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA LOS PASAJEROS
1 Hoteles En la ciudad
2 | Restaurantes En el AD y en la ciudad
3 | Transportes Autobuses, taxis, y alquiler de automoviles desde el
AD a la ciudad
4 | Instalaciones y servicios médicos Hospitales y clinicas en la ciudad.
5 [ Oficinas bancarias y de correos En la ciudad
6 [ Oficina de turismo NIL
7 | Observaciones NIL
SLTR AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTO Y DE EXTINCION DE INCENDIOS
Categoria del AD para la extincion de incendios CAT 6
Equipo de salvamento 1 Carro guia de 250 KG PQS
1 Autobomba de 9000 L de agua y 700 L de AFFF
1 Autobomba de 4500 L de agua, 340 L de AFFFy
250 KG PQS
3 | Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas NIL
4 | Observaciones Fuera de HR AD solicitar servicios de extincion de

incendios

SLTR AD 2.7 DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION DEL ANO -
REMOCION DE OBSTACULOS EN LA SUPERFICIE

Tipos de equipo de limpieza NIL
Prioridades de limpieza RWY 14/32 y TWY hasta la plataforma
Observaciones NIL




SLTR AD 2.8 DATOS SOBRE LA PLATAFORMA, CALLES DE RODAJE
Y PUNTOS/POSICION DE VERIFICACION

Superficie y resistencia de la plataforma Superficie: Pavimento rigido
Resistencia: PCN 54/R/IAIXIT

Anchura, superficie y resistencia de las calles Calle de rodaje AyB

de rodaje Anchura: 15M
Superficie: Pavimento Flexible
Resistencia: PCN 54/F/AIXIT

Emplazamiento y elevacién ACL

Emplazamiento: En la plataforma
Elevacion:

155 M /509 FT

Puntos de verificacion VOR

No establecido

Puntos de verificacion INS NIL

Observaciones

APN iluminada OPS NGT para ACFT ambulancia y especiales.

SLTR AD 2.9 SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DEL MOVIMIENTO
EN LA SUPERFICIE Y SENALES

Uso de signos ID en los puestos de aeronaves Lineas
de guia TWY y sistemas de guia visual de atraque y
estacionamiento de los puestos de aeronaves

Sistemas de guia para el rodaje: Sefializacion
horizontal y TWY.
Sefializacion horizontal en el area de movimiento

Seflalesy LGT de RWY y LGT

RWY: Bordes de pista
TWY: Bordes hasta la plataforma

Barras de parada

NIL

Observaciones

NIL




SLTRAD 2.10 OBSTACULOS DEL AERODROMO

En las areas de aproximacion/TKOF

En el area de circuito y en el AD

Observaciones

1 2 3
Tipo de obstaculo Tipo de obstaculo
RWY/area Elevacion C?\?Jgg}gg?s Elevacion C?va%qggﬁs
afectada Sefalesy LGT Sefalesy LGT
A b C a b
32 APCH Poste Eléectrico 14 49 43.5S Antena 14 49 08.8S
14 TKOF 3 M 064 54 20.2W 189 M 064 55 22.3W
32 APCH Palmeras 14 49 51.0S NDB 14 49 29.1S
14 TKOF 175 M 064 54 22.8W 187 M 064 55 25.2wW
32 APCH Antena 14 49 55.5S Antena 14 49 29.3S
14 TKOF 180 M 064 54 27.2W 184 M 064 55 15.8W
32 APCH Poste Eléctrico 14 49 55.3S Antena 14 49 32.4S
14 TKOF oM 064 54 21.0W 216 M 064 55 19.8W
32 APCH Antena 14 49 52.5S Antena 14 49 34.3S
14 TKOF 178 M 064 54 17.3W 185 M 064 54 03.6W
32 APCH Antena 14 50 03.6S Antena FM 101 14 49 46.9S
14 TKOF 185 M 064 54 20.4W 185 M 064 54 10.0W
32 APCH Antena 14 49 57.3S Antena 14 50 06.6S
14 TKOF 180 M 064 54 18.2wW 196 M 064 54 21.6W
32 APCH Antena Canal 27 14 49 52.5S | Antena Edif. Big Beni 14 50 08.2S
14 TKOF 198 M 064 54 11.1W 064 54 20.7W
32 APCH Antena 14 49 55.0S Antena Radio Trépico 14 50 11.9S
14 TKOF 185 M 064 54 12.1W 220 064 53 53.2W
32 APCH Antena 14 49 54.5S Tanque COATRI 14 50 25.5S
14 TKOF 185 M 064 54 05.6W 187 M 064 54 08.3W
32 APCH Antena 1450 00.55 | Antena Canal 5 1450 32.55 NIL
14 TKOF 195 M 064 54 15.6W 216 M 064 54 18.5W
32 APCH Antena Radio Trépico 14 50 09.5S Antena ENTEL 14 49 29.7S
14 TKOF 064 54 16.4W 204 M 064 52 51.0W
32 APCH Catedral 14 50 08.42S Antena ENTEL 14 49 32.9S
14 TKOF 186 M 064 54 14.71W 216 M 064 52 52.1W
32 APCH Antena ENTEL 14 50 02.7S Reflectores Est. 14 49 11.4S
14 TKOF 186 M 064 54 12.2W 186 M 064 53 40.0W
32 APCH Antena Canal 11 14 49 53.7S Reflectores Stadium 14 49 12.7S
14 TKOF 185 M 064 54 01.5W 6 M 064 53 40.0W
32 APCH Antena 14 50 00.7S Reflectores Stadium 14 49 12.1S
14 TKOF 190 M 064 54 01.9W 6 M 064 53 34.7W
32 APCH Luminaria Stadium 14 50 00.5S Reflectores Stadium 14 49 13.7S
14 TKOF 183 M 064 53 55.1W 6 M 064 53 35.0W
32 APCH Antena Canal 4 14 50 13.45S Antena Canal 9 14 49 36.5S
14 TKOF 190 M 064 54 12.26W 204 M 064 53 23.5W
32 APCH Antena 14 50 51.1S Antena Canal 7 14 49 45.0S
14 TKOF 219 M 064 53 35.4W 189 M 064 53 25.9W




SLTR AD 2.11

INFORMACION METEOROLOGICA PROPORCIONADA

1 [ Oficina MET asociada TRINIDAD
2 | Horas de servicio NIL
Oficina MET fuera de horario 0/R
3 | Oficina responsable de la preparacién TAF La Paz
Periodos de validez 00, 06, 12, 18 UTC P. Val/ 24 HR
4 | Tipo de prondstico de tendencia TREND
Intervalo de emision Cada hora, periodo de validez 2 HR
5 | Aleccionamiento/Consulta proporcionados NIL
6 | Documentacion de vuelo NIL
idioma(s) utilizado(s) Espariol
7 | Cartas y demas informacion disponible para NIL
aleccionamiento o consulta
8 | Equipo suplementario disponible para NIL
proporcionar informacién
9 | Dependencia ATS que reciben informacién APP Trinidad
TWR Trinidad
10 | Informacién adicional (limitacién de servicio, etc.) NIL
SLTR AD 2.12 CARACTERISTICAS FISICAS DE LAS PISTAS
Designador BRG Dimensiones  Resistencia (PCN)  Coordenadas THR

GEO de RWY (M) y superficie de RWY y coordenadas mE;\i/;(:ZZ -_::';s Zeeler\;i(i:;i)gn
RWY RWY y SWY THR de ondulacion APP RWYp
geoidal
2 3 4 5 6
135,11° 2 400 x 30 S54/F/AIXIT 14 48 39,71S THR 155 M
Pavimento flexible 064 55 33,41W (508 FT)
GUND 24 M
315,11° 2 400 x 30 S54/FIAIXIT 14 49 34,83S THR 155 M
Pavimento flexible 064 54 36.52W (508 FT)
GUND 24 M
Pendiente Dimensiones Dimensiones  Dimensiones de
de SWY CWY franja OFZ Observaciones
RWY-SWY (M) (M)
7 8 9 11 12
+0.01% NIL NIL 2520 x 160 NIL NIL
-0.01% 150 x 30 NIL 2 520 x 160 NIL NIL




SLTR AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

Designador TORA TODA ASDA LDA Observaciones
RWY (M) (M) (M) (M)
1 2 3 4 5 6
14 2 400 2 400 2 550 2 400 NIL
32 2 400 2 400 2 400 2 400 NIL

SLTR AD 2.14 LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA

Tipo LGT Longitud Longitud Color LEN (M)
Desig- APCH  Color VASIS LEN, espaciado, espaciado, WBAR color Observaciones
nador  LEN LGT PAPI LGT color, INTST  color, INTST LGT LGT
RWY INTST THR (MEHT) TDZ LGTeje RWY LGT borde RWY extremo SWY
WBAR RWY
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
14 NIL Verde PAPI NIL NIL 2400 M Roja NIL NIL
Izquierda/3° 60 M
(15.72 M) Blanca
LIH
32 NIL Verde PAPI NIL NIL 1850 M Roja NIL NIL
Izquierda/3° 60 M
(14.67 M) Blanca
LIH

SLTR AD 2.15 OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA

1 | Emplazamiento, caracteristicas y horas de | ABN: Torre de control, ALTN, FLG G yW.
funcionamiento ABN/IBN H24

2 | Emplazamiento LDl y LGT NIL
Emplazamiento anemometro LGT NIL

3 | Luces de borde y eje de TWY NIL

4 | Fuente auxiliar de energia/tiempo de conmutacion Fuente auxiliar de energia para las luces en la RWY

tiempo conmutacion: 08 SEC
5 | Observaciones NIL

SLTR AD 2.16 AREA DE ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

NIL




SLTRAD 2.17 ESPACIO AEREO ATS

1 | Designacion y limites laterales CTR Trinidad
Circulo de 15 NM de RDO centrado en el VOR
144757S-0645617W

2 | Limites verticales GND hasta 5 000 FT MSL

3 | Clasificacion del espacio aéreo C

4 |Distintivo de llamada de la dependencia ATS | APP Trinidad

Idioma(s) Espafiol
5 | Altitud de transicion 5000 FT MSL
6 | Observaciones Aerddromo controlado

SLTR AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS

Designacién del Horas de

servicio Distintivo de llamada Frecuencia funcionamiento Observaciones
1 2 3 4 5

APP Aproximacién Trinidad 119,1 MHZ 0900-2300 OPS NGT O/R
TWR Torre Trinidad 118,5 MHZ 0900-2300 OPS NGT O/R
G/IAIG Radio Trinidad 6 622 KHZ HJ

127,12 MHZ HJ
SMC Superficie Trinidad 121,9 MHZ 0900-2300 OPS NGT O/R
EMERG 121,5 MHZ 0900-2300 OPS NGT O/R

SLTRAD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Tipo de ayuda, CAT Coordenadas del Elevacion de
de ILS/MLS (Para Horas de emplazamiento la antena
VOR/ILS/MLS, se ID Frecuencia funcionamiento de la antena transmisora Observaciones
indica VAR) transmisora del DME
(WGS-84)
1 2 3 4 5 6 7
VOR/DME TRl 115,9 MHZ H24 14 47 57.2S 160 M

(10° W/2012) CH 106X 064 56 17.1W




REGLAMENTOS DE TRANSITO LOCALES

SLTR AD 2.20 NIL

PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DEL RUIDO

SLTRAD 2.21 NIL

PROCEDIMIENTOS DE VUELO

SLTR AD 2.22 NIL

INFORMACION ADICIONAL

SLTR AD 2.23 NIL

SLTR AD 2.24 CARTAS RELATIVAS AL AERODROMO

Plano de aerddromo..........cccievuieeiiiieeniiee e AD 2 SLTR 11
Plano de estacionamento y atraque de aeronaves AD 2 SLTR 13
Plano de aer6dromo para movimientos €N tierra..........ooveveiieviiiiiieriiienaannns AD 2 SLTR 15
Plano de obstaculos de aerGdromO..........c.ueeiiiiiiiieiniiee e AD 2 SLTR 17
Carta de area (rutas de Salida).........ccoeeveeeeiiieeiir e AD 2 SLTR 19
Carta de area (rutas de 1egada)...........ccveviiiiiiiiiiie e e AD 2 SLTR 21
Carta de salida hormalizada — Vuelo por instrumentos
SID MIKAL 1/ UBLEX 1 RWY 14/32. ..t AD 2 SLTR 23
SID MOXUS 1/ AKRIM 1 RWY 14/32... i AD 2 SLTR 25
SID KETIP 1/ TOBLI 1 RWY 14/32.. i e AD 2 SLTR 27
SID EKAVI 1/ IREDO 1 RWY 14/32... i AD 2 SLTR 28
SID IRIVA 1/ EKAVI 2 RWY 14/32.. i AD 2 SLTR 28A
Carta de aproximacion por instrumentos
IACVOR 1 RWY 1. e AD 2 SLTR 29
IAC VOR 1 RWY B2, i e e AD 2 SLTR 31
IAC VOR-DME 1 RWY B2, e AD 2 SLTR 33
IAC VOR-DME 2 RWY 14, e AD 2 SLTR 37
IAC DESCENSO CHARLY VOR-DME 1 RWY 14......ccciiiiiiiiiiei e, AD 2 SLTR 40
IAC RNAV-GNSS Z RWY 14 ...ttt e e e e AD 2 SLTR 40A

Concentracion de aves en las proximidades de los aer6dromos....................... AD 2 SLTR 41
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RUTAS DE SALIDA

LEYENDA

AREA DE CONTROL TMA (AWY)

ZONA DE CONTROL (CTR)

PUNTO DE NOTIFICACION OBLIGATORIO
PUNTO DE NOTIFICACION FACULTATIVO
PUNTO DE RECORRIDO RNAV OBLIGATORIO
PUNTO DE RECORRIDO RNAV FACULTATIVO
RUTA DE SALIDA

ENCAMINAMIENTO DIRECTO

DISTANCIA EN MILLAS

ALTITUD MINIMA EN RUTA (MEA)

DERROTA/ MARCACION MAGNETICA
RADIAL (RDL)

VOR /DME

ESPACIO AEREO RESTRINGIDO
Identificacion del area
Letra nacionalidad
Limites verticales
P = Prohibido
R = Restringido
D = Peligroso
AYUDAS A LA NAVEGACION
NOMBRE——» TRINIDAD
RADIOAYUDA/ FRECUENCIA: VOR/DME _115.9

- TRI o
IDENTIFICADOR/— 14 47 57 S
COORDENADAS WGS-84 064 56 17 W

Altitud Minima de Area (AMA)

Cada cuadricula de 1° contiene una

HIPSOMETRIA altitud minima de area (AMA) que
, representa la altitud minima que puede

- 1000 utilizarse en condiciones meteorologicas
de vuelo por instrumentos (IMC). La AMA

proporciona una distancia minima de

separacion de 1 000' por encima de

todos los obstaculos comprendidos dentro

el cuadrilatero en las zonas de los llanos y

de 2000' en las zonas montafiosas. Se

expresa en miles y cientos de

pies sobre el nivel medio del mar (MSL).

Ejemplo : 11 700 pies II']




RUTAS DE LLEGADA

LEYEN

AREA DE CONTROL TMA (AWY)

ZONA DE CONTROL (CTR)

PUNTO DE NOTIFICACION OBLIGATORIO

PUNTO DE NOTIFICACION FACULTATIVO

PUNTO DE RECORRIDO RNAV OBLIGATORIO

PUNTO DE RECORRIDO RNAV FACULTATIVO

ENCAMINAMIENTO DIRECTO

DISTANCIAEN MILLAS

ALTITUD MINIMA EN RUTA (MEA)

DERROTA/MARCACION MAGNETICA

RADIAL (RDL)

VOR /DME

RUTADE LLEG

ESPACIO AEREO RESTRINGIDO
Identificacion del area
Letra nacionalidad
Limites verticales
P = Prohibido
R = Restringido
D = Peligroso
AYUDAS A LA NAVEGACION
NOMBRE——» TRINIDAD

RADIOAYUDA / FRECUENCIA: VOR/DME _11 .5.9

IDENTIFICADOR ———_ TRI

144757 s
COORDENADAS WGS-84 064 56 17 W

Altitud Minima de Area (AMA)

Cada cuadricula de 1° contiene una
HIPSOMETRIA altitud minima de area (AMA) que
representa la altitud minima que puede
- 1000 utilizarse en condiciones meteorologicas
de vuelo por instrumentos (IMC). La AMA
proporciona una distancia minima de
separacion de 1 000' por encima de
todos los obstaculos comprendidos dentro
el cuadrilatero en las zonas de los llanos y
de 2000' en las zonas montafiosas. Se
expresa en miles y cientos de
pies sobre el nivel medio del mar (MSL).

Ejemplo : 11 700 pies II']




ALTITUD DE TRANSICION | ELEV THR 14 - 508 FT TRINIDAD
GARTADE SALIDA 5000 FT BEVTHR 32- 508 FT_| onC 12L9| 7p sy 10RGE HENRICH ARAUZ

NORMALIZADA TWR 1185
VUELO POR INSTRUMENTOS |ALTrrones, Svacionss s ALTURAS £ PIES. BISTANCIAS o1 milrg | APP 119,1 MIKAL l","’JBti.’E‘i
NAUTICAS

UBLEX
135759S
06501 24 W

VOR - DME
REQUERIDOS
MIKAL

S Sl

14° 8

20"

142337S
064 49 55 W -

a E SARPA

a0
50'
TRINIDAD
VOR/DME 115,9
TRI - .-. ..
1447 57 S
064 56 17 W
155
20" 10 65° W 50' 40
RWY ASCENSO INICIAL
RWY 14 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA Y ASCENDER CON UNA
SID PENDIENTE DE 5.8% HASTA CRUZAR 1200 FT Mlmmo VIRAR 1ZQUIERDA RUMBO 355°
E INTERCEPTAR RDL 025 DEL VOR/DME *TRI" A
RWY 32 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA EN ASCENSO A 1100 FT
SID MINIMO, VIRAR DERECHA RUMBO 055° E INTERCEPTAR RDL 025 DEL VOR/DME "TRI" A
SARPA.
DESCRIPCION
nx_rlgg. ) DE SARPA RUMBO 330° A MIKAL. CRUZAR MIKAL A FL 050 MiNIMO.
“':,'g & DE SARPA RUMBO 347° A UBLEX. CRUZAR UBLEX A FL 050 MINIMO.




TRINIC

ELEV THR 14 - 508 FT
ALTITUD DE TRANSICION SMC 121,9

CARTA DE SALIDA

5000 FT ELEV THR 32 - 509 FT TTE. AV. JORGE HENRICH ARAUZ |
NORMALIZADA TT T Tes ey AALES —son—aevFrcas | TWR 118,5 —
VUELO POR INSTRUMENTOS %HWM APP 119,,1 RWyg1s/s2

MOXUS 1/ AKRIM 1

|||||||||||||1|;|

NAINICAS

08
VOR - DME e J10o
REQUERIDOS 0 611 ]
562"~ (706"
: //\ ff\ ~—708" |
700" T p
AKRIM 7R ]
141428S DALNO &\ ]

20'

06534 46 W 143925S

06520 33 W

% TRINIDAD
VOR/DME 115,9

144757 S
064 56 17 W

MOXUS
144938 §
065 47 52 W 15°8

50 40’ 30" 20 10' 65° W 50'
RWY ASCENSO INICIAL

RWY 14 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA Y ASCENDER CON UNA
SID PENDIENTE DE 5.8% HASTA CRUZAR 1200 FT MfNIMO, VIRAR DERECHA RUMBO 345°

E INTERCEPTAR RDL 300 DEL VOR/DME "TRI" A DALNO.

RWY 32 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA EN ASCENSO A 1100 FT

SID MiNIMO, VIRAR IZQUIERDA E INTERCEPTAR RDL 300 DEL VOR/DME "TRI* A DALNO.
DESCRIPCION
Mow:s 1 DE ILVAR RUMBO 259° A MOXUS. CRUZAR MOXUS A FL 050 MfNIMO.
AKRIM 1 DE ILVAR RUMBO 341° A AKRIM. CRUZAR AKRIM A FL 050 MENIMO.




ALTITUD DE TRANSICION | ELEV THR 14 - 508 FT
CAUA DESALIDA 5000 FT BLEVTHR 32 - 500 FT | TE 1209 | 7 av. 10RGE HENRIGH ARALZ
. !

RWY 14/32

NORMALIZADA RO RADIALES TCAS,
VUELO POR INSTRUMENTOS f‘mubﬁ, a.m%mnavu'r%né EN PIES, nm?:‘mmwg WLas | APP 119,1 KETIP 1/ TOBLI 1

TOBLI
140225S
06517 589 W

KETIP E
1404335
065 22 24 W

VOR - DME
NAXAS REQUERIDOS
14275385
0651921 W

TRINIDAD
VOR/DME 115,9
TRI- .-. ..
144757 S
064 56 17 W

LI L L

T 2T 1T 11

30 20' 10 65° W 50'
RWY ASCENSO INICIAL
RWY 14 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA Y ASCENDER CON UNA
SID PENDIENTE DE 5.8% HASTA CRUZAR 1200 FT MfNIMO, VIRAR DERECHA RUMBO 292°
E INTERCEPTAR RDL 322 DEL VOR/DME "TRI" A NAXAS.
RWY 32 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA AL VOR/DME "TRI",
sID INTERCEPTAR RDL 322 A NAXAS.
DESCRIPCION
KETIP 1 N
A301/UA201/ UA321 | DE NAXAS RUMBO 003° A KETIP. CRUZAR KETIP A FL 050 MINIMO.
TOBLI 1

Wiz DE NAXAS RUMBO 013° A TOBLI. CRUZAR TOBLI A FL 050 MINIMO.




ELEV THR 14 - 508 FT
ALTITUD DE TRANSIGON {SMC 121,9 TRINIDAD

CARTA DE SALIDA 5000 FT ELEVTHR32- 508 FT | Ty 70’z | TTE. AV. JORGE HENRICH ARAUZ |-
VUELD POR INSTRUMENTOS | Doy RChEIONeS, DERIETS ¥ WOULES SON VR APP 1191 =
NASTICAS g EKAVI1/IREDO1{
706" TRINIDAD

VOR/DME 115,9
TRI - .-, ..
144757 S
611’ 064 56 17 W

40

50

LIS B O N I O I O

15°

VOR - DME
REQUERIDOS

10°
IREDO
1530458
064 29 14 W
EKAVI ILVAR
1534508 150746 S 20°
065 14 45 W 064 52 50 W %
30"
40

20’ 10' 65° W 50° 40' 30’ 20'
RWY ASCENSO INICIAL
RWY 14 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA Y ASCENDER CON UNA
sID PENDIENTE DE 5.8% HASTA CRUZAR 1200 FT M]NlMO, VIRAR DERECHA RUMBO 211°
E INTERCEPTAR RDL 181 DEL VOR/DME "TRI" A ILVAR.
RWY 32 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA EN ASCENSO A 1100 FT
SID MiNIMO, VIRAR IZQUIERDA RUMBO 171° E INTERCEPTAR RDL 181 DEL VOR/DME
"TRI" A ILVAR.
DESCRIPCION
vfg‘,mf'z DE ILVAR RUMBO 229° A EKAVL. CRUZAR EKAVI A FL 170 MiNIMO.
A301 %AEJ%? ,1“321 DE ILVAR RUMBO 146° A IREDO. CRUZAR IREDO A FL 050 MiNIMO.




ALTITUD DE TRANSICION | ELEVTHR 14 - 508 FT TRINIDAD
Cﬂg& I;E SALIDA 5000 FT ELEV mn 32- 509 FT TTE. AV. JORGE HENRICH ARAUZ
VUELO POR INSTRUMENTOS fﬂwns, BE?V“A%’DII%S YAI.T’ﬁRAz EN PIES. msrmcus €N MILLAS | APP 119,1 IRIVA f yz&:ﬁ;

L0015 FRCREL 6, 9 2.1 P, . B o2\ 28 P 5 I 0 B 2 [ B L

556°
6'11 ‘
562'-,\ /706’

TTTT T T T[T I T I T T T T I T T rTorTT

—— ’
709’ /Y\ 728'7 08 TRINIDAD
744" / VOR/DME 115,9
/ s
650 064 56 17 W

VOR - DME
REQUERIDOS

MSA
2000
25 NM TRI

KEXOT
1506 47 S
06513 22 W

IRTVA
1511385
065 41 50 W EKAVI
153450 S

065 14 40 W
50' 40' 30 20 10" 65° W 50"
RWY ASCENSO INICIAL
RWY 14 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA Y ASCENDER CON UNA
SID PENDIENTE DE 5.8% HASTA CRUZAR 1200 FT M(NIMO, VIRAR DERECHA RUMBO 277°
E INTERCEPTAR RDL 232 DEL VOR/DME "TRI” A KEXOT.
RWY 32 DESPUES DEL DESPEGUE MANTENER RUMBQO DE PISTA EN ASCENSO A 1100 FT
SID MfNIMO, VIRAR IZQUIERDA RUMBO 202° E INTERCEPTAR RDL 232 DEL VOR/DME
*"TRI" A KEXOT.
DESCRIPCION
IRIVA 1 R .
WO / UW568 DE KEXOT RUMBO 270° A IRIVA. CRUZAR IRIVA A FL 120 MINIMO.
‘55’}‘{,!,,?, DE KEXOT RUMBO 193° A EKAVL. CRUZAR EKAVI A FL 170 MiNIMO.

20°

3

40

50

15¢8

10

20°

30

40
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¥

"
L)

CARTA DE ELEVACION OF
APROXIMACION AERODROMO 509 APP 1191 TRINIDAD
POR INSTRUMENTOS o, 1imas ot TWR 118.5 JORGE HENRICH
< THR BWY 14 509 pies CND -- VOR 1 RWY 14
5 00’ 5 50
T n == 3 T ¥ T i \] [ ENE o 1 H . i 1] ' 1] .

T
soor w990

L EMGA
L\ 2000 25w

LAS MARCACIONES SON WAGNETICAS g
ALTUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS €N
PIES, DISTANCA EN MILLAS NAUTICAS

MSA .
2000 15 wi|

G

%

vOR
1159

14 47 48 S
064 56 12 W

A

NSA ——
//Wﬂ 25 Nu

E] _1__1_.J PSS [ PP TR

1 1 1 ] 1 1 1 I 1 1 i 1 1 1 1 1 1 I i L

: 65 00 64 50
EROENENNY FRERA: [AT IRANS]
Ascenso Rodiol 142 VOR "TRI" & AF
0 3000 R, solicitor nstrucciones VOR L8 5000" ANEL N
al control —-<! & we 166\

2500° MADL -

= 1000 (491) -

() ik / ’(_-\li -
CLEV 509
RWY 14 ' 1'0 N ) 5' ™ é NN i sl> (]
MDA/H 1000 (491)
CAT A B8 Rz D VELOCIDAD Kis | 100 | 135 | 180 | 205
VISIBILIDAD 1200 m 1600 m | 2400 m [[FAf/MApt ms | 336 | 2:40 | 2:00 | 145
ALS INOP 1600 m 2000 m |2400 m |[Vel. Vertical p/m| 506 | 684 | 911 | 1038
CIRCULACION WIS 1290 (781) 1400 (885)
VSIBLIAD (1900 m[ 2800 m | 3700 m [ 4600 m | O COCIONES NOCTURNAS A SOLICTUD

14
a5



CARTA DE ELEVACION OE =
APROXWACON  ACRODROMC 509 pres APP 119 1 TRINIDAD
?%’:C;”S'QWE”'O‘-‘ ALTURAS REFERICAS Al IW}R 1185 JORGE HENRICH
THR RWY 14 509 pics GND -- VOR 1 RWY 32
65 00 & 50
TN i ' T = ¥ — T TNeN T T L § T T T ! T T T T " a X

3 | ASMARCACIONES SON WAGNET CAS o
MSA -—— ALTMUDES. ELEVACIONES Y ALTURAS EN
PIES, DISTANCIA EN MILLAS NAUTICAS

S

T
55

17
[5)

\ 2000 & wi

goor » 30

V 0 R-
R 1159

14 47 445
064 56 12 W

MSA 7

000 25 w

(%
% 4

. MSA MSA i
L 000 25 w 2000 15 w|
L warl 7
TR 2 TR I R N T (R R
APROXMACION FRUSIRADA  © ° e 5 Yo
Ascenso Rodial 318 VOR "IRI 5000 Pies

0 3000 R, salicitor snslrucciones

ol control 5000"

LY 509
Rwv 32 2 Bty

MDA/R 1000 (491)

CAl A | B ¢ 0 VELOCIDAD Kis | 100 | 135 | 180 | 209
VISIBILIDAD 1200 m 1600 m | 2400 m ||FAF/MAQt ms | 300 [2:13 | 140 | 1:27
ALS INOP 1600 m 2000 m |2400 m [|Vel. verlical p/ml 506 | 684 | 911 11038
CIRCULACION VIS 1290 (781) 1400 (885) . NOCTU SOUCTY
VISIBILIDAD 1900 m|2B00 m| 3700 m {4600 m OPERACIONES RIVS A 2

74
a5’

7
48



CARTA OE ELEV.AERODROMO apP |19, | TRINIDAD

APROXIMACION 509 Pies Tte. Av. JORGE HENRICH A
POR INSTRUMENTOS £(v. UMBRAL | TWR 18,5 VOR DME |
OCACI 509 Pjes RWY 32

LAS MARCACIONES

SON MAGNETICAS
ALTITUDES, ELEVACIONES /

Y ALTURAS EN PIES

TDD-210

NO A ESCALA \

Ry

APROXIMACION FRUSTRADA = MANTENER A({TITUD 1006 HASTA VOR/ TRI
SUBIR A 3.000 Pies EN EL RADIAL 318 DEL
VOR /TRl Y SOLICITAR INSTRUCCIONES AL CONTROL

ALTITUD DE VOR/TRI
TRANSICION 562 > 2 336° _
S.000Ft 5.000 Et. i5g0 FAF
5 7omE
"3180-____ o 2 500
P — _/".')\B 8 DME
o M
APROXIMACION OIRECTA CIRCULACION  VISUAL
- MDA (H) 1006"' (497)
CAT ViISIBILIDAD OPS NOCTURNAS VEL MDA (H) VISIBILIDAD
A ~—__0/R__— 100 ; ;
B 1,6 Km 16 Km 135 1009' (500) 1,6 Km
¢ 180 | 11097 (600) 2,4Km
D 24 Km 2,4 Km 205 | 12097 "{700) 3,6 Km
VEL, SUELO KTS 90 [ 120 140 | 185 1 0BS: OPS NOCTURNAS O/R
REGMEN Dt DESCENSO [ 509 | 679 | 792 [ 934
TIEMPO FAF AL MAPT 3 32 | 2:39 [ 2:16_1 [.56




4
35

ELEVACION DE ;
CARTA DE AERODROMO 509 pies ?v'}E HS; TRINIDAD
POR INSTRUMENTOS Uit il ) p?’;s GND 121.9 JORGE HENRICH
= e T VOR/DME 2 RWY 14
I 1 T T T i I 1 ] T T T = O T T T E H 1 T T T T I
r LAS MARCACIONGS SON MAGNETICAS -

ALTITUDES, ELEVACIONRR Y- ALIURAS EN
PIES, DISTANCIA EN MILAS NAUTCAS

VOR/DME
R 1159

14 47 4

064 36

4s
12 W

p— —
i HSA TRIVOR 25NN MAX KIAS 200 Kts i
B i i
1 L 1 1 1 | 1 E 1 1 1 1 1 1 1 ] > 1 ! 1 i i 1 1 1
65 00' IAF- /338 ;
F g VR rmg 0 ALT TRANS
2100° % 158 5000 Pies
FAF | WAt
— 2100 S
— ~a, 870'(361 l ; P 4
ELEV. 509 —
RWY 14 o Nu 3 N oN 5
APROKIMACION FRUSTRADA: Ascenso Rumbo 143 VOR “TRI® a 4000 pies, sollicitor instrucciones
al control,
oCA/N [ 870 (361) | DISTANCIA FAF, /MApt 4 NM
VELOCIOAD K5 T 100 T 135 |
CAT [ a T 81T ¢ T o 1 1138 [ T80 | 205
VISIBIUDAD | 1200 m [1600 m [2400 m [{FAF/MAt mis | 2.0 [130 | 708 |0:59
CIRCULACION ST 1010 (501) t_ 1110 (501) Vel. Vertical p/m | 506 | 683 | g11 | 1038
VISIBILIDAD 11900 m[2800 m| 3700 'm | 4500 m !|DISTANCIA. SDME |2 DME ) DME [0 DME
OPERACIONES NOCTURNAS A SOLICTUD ____ JALTWD 1724 1420" | 117" | 812

Sra edicibn

14
55"



CARTA DE ELEVACION DE
APROXIMACION AERODROMO 509 pies APP 1191 TRINIDAD
POR INSTRUMENTOS , yURAS REFERIDAS AL TWR 1185 JORGE HENRICH
—oxct TR RWY 14 509 pies GND  121.9 DESCENSO CHARLY
3 65 00" 64" 50" VOR-DME 1 Pista 1444
35 T T T T T 1 T T 1 T T T T s | T [ T T T T T T T 5
i ‘A LAS WARCACIONES SON WAGNETICAS 1
- < ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN -
= PIES, DISTANCIA EN MILLAS RAUTICAS
- a i i
L Swr 4
X |
3 o y
A :
= VOR/DME :
. RN S Y / 1159 ]
. LA
& ’9‘\ 014 47 44 S J
A 64 56 12 W
14 14
s /‘ {4
FAF -
2100°
4 DME .
WPt 2
870'(361")
7'
— £
L N 2000°
| A 9] ]
1% W
o e -
MSA TRI VOR 25 NM
{ - |
- ‘i“ -4
13
rriei (S S [N TS 0 T
o4 50
ALT TRANS
5000 Pies
-7
4\‘5’
ELEV. 509
RWY 14 l'o NM 5 NM 0 uur T ; Nul

APROXIMACION FRUSTRADA:
Ascenso Rumbo 143 VOR “TRI™ o 4000 pies, sollicitar instrucciones ol control.

DISTANCIA FAF/MApt 4 NM

OCA/H 8703617 _

AT A | Bl ¢ | n |vaocowd Kis [100 [ 135 [ 180 | 205

VISIBILDAD | 1200 [ 1600 | 7400 [IFAF/WAt ma | 2:02 | 1:30 | 1:08 | 059 |

CIRCULACION WIS 1010 (501) | 1110 (601) Vel. Vertical p/m | 506 | 683 | 911 | 1038

VISIBIUDAD 1900 [ 2800 | 3700 | 4600 ||DISTANCA 3 DME[2 OME| ! DME [0 DME
OPERACIONES NOCTURNAS A SOUCMTUD ALTITUO 1724’ [1420° [ 1177 | 812




ALT MNM
TRINIDAD RNAV GELOP L IAC - SLTR
TTE. AV. FR—— 2;2:,: TWR 118,5 MHZ RNAV GNSS Z RWY 14

JORGE HENRICH ARAUZ ;o' 450 | goo' (300) | SMC 121,9 MHZ venTchL )

APROXIMACION FRUSTRADA: Iniciar en el RW14 (MAPT) M e

viraje izquierda en ascenso a 4000 pies direcio a LIVOS ' ELEI\;?HII\RDliogg FT ﬁ 500 Fr

(MAHF) ingresar a HLDG 266° derecha y solicitar Las alturas estén referidas o%

instrucciones al ATC. No se admiten virajes antes del al THR 14 VAR ANUAL .

0.18°

| MAPT.

7

=1

Rt

64°50' 64°45'
Altitud de Transicion
5000 FT
RW14 _ oy
o -
ELEV 508’ . - 086 ELEV 508'
THR 14 " 10NM ' SNM | 0.8NM - THR 32
Cc APCH DIRECTA CIRCULACION VISUAL |
A LNAV OCAH VISIBILIDAD OCAH VISIBILIDAD | DISTANCIA FAF-MAPT 5NM
i 00 | _ALS | WOALS s ALS | WOALS | DISTANCIA NM 5 4 3 2 0.8
A : - | 1600 M d - | 1900M [ ay 2200° | 1840° | 1520° | 1200' | 800"
(3002 o] NESiARars (°D (1700') | (13409 | (1010") | (690" | (3009
B| 00 - |1e00m | 1399 - |1900M
(ggg') (8%0(;) Velocidad KT 90 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160
j 1400' |
€| oo - | 2000M | (gg0 = | 2300 M | FAF/MAPT MIN:SEC 3:20 | 2:44 | 2:30 | 2:19 | 2:09 | 2:00 | 1:53
D| - - - - - - ‘Velocldad Vertical FT/MIN| 500 | 600 | 650 | 700 | 750 | 800 | 850

14°30'

14°35'

14°40'

14°45'

14°50'

14°55'



CONCENTRACIONES DE AVES J. HENRICH / ALTERNATIVA INTERNACIONAL
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